
TRIEDOVÉ PRAVIDLÁ

Kajutové plachetnice-KJP 

lodné triedy RACER a CRUISER

1. Všeobecné triedové pravidlá

1.1.Kajutová plachetnica je jednotrupová loď s pevne prichytenou a uzamykateľnou kajutovou 
nadstavbou, s minimálne dvoma lôžkami, ktorej charakteristika kajutovej plachetnice vyplýva 
z lodného osvedčenia vydaného Štátnou plavebnou správou v príslušnej oblasti, prípadne loď ktorá 
spĺňa horeuvedené kritéria a nepodlieha evidencii na Štátnej plavebnej správe. Za lôžko sa považuje 
lôžko s madracmi o rozmeroch minimálne dĺžka min 1,8 m, šírka pri nohách 0,3m  pri hlave 0,55m a v 
strede 0,45m

1.2.Kajutová plachetnica musí mať povinné vybavenie pre plavbu v danej oblasti. Pre účely 
jachtárskych pretekov na vodných plochách Slovenskej republiky tvoria toto vybavenie osobné 
záchranné prostriedky – vesty pre každého člena posádky, primeraná kotva o hmotnosti 1/400 
hmotnosti lode s lanom o dĺžke min 15m , pádlo, ťažné lano o dĺžke min 2,5L a hrúbky min 8mm 
a minimálne dva kusy odrazníkov-fendrov. 

1.3.Minimálny počet členov posádky kajutovej lode sú dve osoby. Počas pretekania musia byť na lodi 
prítomní všetci pretekári uvedení na prihláške na pretek. Nie je možné počas preteku meniť počet 
osôb v posádke. 

1.4.Rozmery kajutovej plachetnice musia vyhovovať možnosti výpočtu handicapu ( HC), ktorý používa 
lodná trieda KJP v danom roku počas jachtárskych regát .   Pridelené handicapy slúžia na výpočet 
korigovaného času. Poradie v rozjazde sa určuje z korigovaných časov. 

1.4.Rozmery kajutovej plachetnice musia vyhovovať možnosti výpočtu handicapu ( HC), 
ktorý používa lodná trieda KJP v danom roku počas jachtárskych regát . Pridelené handicapy 
slúžia na výpočet korigovaného času. Poradie v rozjazde sa určuje z korigovaných časov. Pre 
meranie a výpočet handicapu sa  vychádza z Dánskeho handicapu. V prípade rozporu medzi 
definíciou v DH a triedovými pravidlami platia triedové pravidlá. Každá loď musí mať 
pridelený iba jeden handicap.

Počas pretekania loď nesmie meniť svoje Gmax zmenou nastavenia výšky kýlu.

Korigovaný čas = Skutočný čas + [ČK - GPH]*L, 

kde GPH je časová korekcia (vážený priemer rýchlosti lode pre všetky typy vetra na kombinovanej
trati)  pri použití spinakra alebo GPHNS ak spinaker používaný nie je. Pri výpočte výsledkov sa použije 
príslušný koeficient v závislosti od typu trate a sily vetra. L je dĺžka rozjazdy v námorných míľach.

ČK - časová konštanta napr. 2000
NS- korekcie bez použitia spinakra

1.5 Na základe indikátora stability Sv kajutové lode rozdeľujeme na kategóriu Racer (Sv rovné a viac 
ako 70) a kategóriu Cruiser (Sv menej ako 70) . Vypočítaný Indikátor stability sa zaokrúhľuje 
matematicky na celé číslo.



Organizátor preteku s koeficientom 4 a nižším má právo v rámci svojho preteku aj na iné rozdelenie 
do kategórii a ich samostatné vyhodnotenie. Loď môže v jednej sezóne pretekať len v jednej kategórii. 

1.6 V pretekoch Slovenského pohára a majstrovstiev Slovenska nemôže pretekať loď bez platného 
premeriavacieho protokolu s prideleným handicapom. Na ostatných pretekoch bude lodi ktorá nemá 
premeriavací protokol s prideleným handicapom na preteku pridelený dočasný handicap kde budú 
korekcie upravené v jej neprospech o 200 sekúnd   ako je korekcia  najrýchlejšej prihlásenej lode. 

1.7  Na kajutovej lodi nesmie byť použitá hrazda na vyvažovanie. Ak má loď lankové zábradlie, lanká 
musia byť napnuté a pretekári nesmú mať žiadnu časť svojho trupu zvonku laniek, iba krátko, na 
vykonanie nevyhnutnej úlohy. Na lodiach, ktoré sú vybavené horným a dolným zábradlím, člen 
posádky, sediaci na palube tvárou obrátenou von a s pásom na vnútornej strane dolného lanka, môže 
mať hornú časť tela zvonku horného lanka zábradlia.

V prípade relingových pásov je povolené vyvažovanie tvárou k plachte opretím o tieto pásy.

1.8 Pri proteste každej kajutovej lode okrem zvolania „PROTEST“ musí byť použitá červená vlajka 
okamžite v čase príhody, či ihneď po nadobudnutí kontroly nad loďou.

1.9 Pri pretekoch Slovenského pohára, či majstrovstiev Slovenska musí byť použitý pre všetky lode 
handicap s použitím spinakra. V prípade že loď nemá spinaker, bude pre výpočet handicapu použitý 
normovaný spinaker o veľkosti :

loď s LOA             do 6 m - 20m2
         LOA od 6m- do 7m  - 30m2,
         LOA od 7m  do 8m – 40m2
         LOA             nad 8m 50m2. 
Spinakrový peň =1,2 J.

1.9 Pri pretekoch Slovenského pohára, či majstrovstiev Slovenska musí byť použitý pre 
všetky lode handicap s použitím spinakra. Loď musí mať spinaker minimálne vo veľkosti 1,1 
násobku plochy hlavnej plachty spolu s kosatkou. V prípade že loď nemá spinaker, alebo má 
menší spinaker ako určujú triedové pravidlá, bude pre výpočet handicapu použitý vzorec 
GPH=GPHNS*0,89

Loď, ktorá jazdí na spinakrový hendikep a nepoužíva spinaker, môže na  kurzoch na zadný vietor
použiť kosatku na "motýľa" s nie väčšiou plochou, než má spinaker uvedený v premeriavacom 
protokole.

     2.    Meranie 

2.1.Meranie lode si zabezpečuje i za namerané hodnoty zodpovedá majiteľ lode podľa 

premeriavacieho protokolu a manuálu zverejneného na webovej stránke www.sailing.sk
v Dokumentoch časti L. Meranie kajutovej plachetnice môže majiteľ lode urobiť za účasti zástupcu 
oblasti – vyškoleného merače lodnej triedy KJP . Všetky namerané hodnoty dĺžkové aj váhové sa 
uvádzajú na dve desatinné miesta.

2.2. Vyplnený premeriavací protokol, podpísaný majiteľom kajutovej plachetnice, je majiteľ povinný 
doručiť predsedovi ALT kajutové plachetnice. Správca databázy kajutových plachetníc vypočíta 
a pridelí handicap. Originál s nameranými hodnotami si správca databázy ponechá v archíve 
a zverejní jeho kópiu na webovej stránke SZJ a na stránke kajutových plachetníc. Kópiu
premeriavacieho protokolu zašle správca  databázy s prideleným HC majiteľovi plachetnice. Prípadné 
náklady s vydaním protokolu znáša majiteľ lode

2.3. Správca databázy ALT KJP zabezpečuje prepočítanie HC po prípadnej zmene algoritmu výpočtu 



v časovom intervale 1x ročne.

2.4.Tolerancie pri meraní sú stanovené nasledovne: 0-500mm:  +/-  3 %,
501-2000mm - +/- 2 %
nad 2000mm+/-1,5 %.

Pri oplachtení tieto tolerancie platia pre maximálny rozmer, t.j. Môže byť použité aj menšie 
oplachtenie. (Napr. zrefovanie plachty, či kosatky)

2.5 Loď môže byť podrobená kontrole a premeraniu počas celej série pretekov . V prípade podania 
technického protestu bude loď premeraná počas preteku. Majiteľ lode musí takéto premeranie lode  
umožniť. V prípade že premerané hodnoty nezodpovedajú povolenej tolerancii, bude loď 
diskvalifikovaná z preteku .V prípade poskytnutia nesprávnych údajov majiteľom lode, ktoré vedú k 
diskvalifikovaniu lode , všetky náklady spojené s premeraním (napr. váženie, meranie) znáša majiteľ 
lode. V prípade technického protestu znáša náklady spojené s meraním neúspešná  strana protestu.

Merací manuál ku premeriavaciemu protokolu DH 2014

Meranie Oplachtenia

DEFÍNICIE

Dolný lem - Dolný okraj.

Zadný lem - Zadný okraj.
Predný lem - Prední okraj.
Zadný roh – Oblasť kde sa stretávajú dolný lem a zadný lem.

Hlava – Oblasť na vrchole plachty 
Predný roh -Oblasť kde sa stretávajú predný lem a dolný lem.



Meracie body rohov plachty

Bod zadného rohu - priesečník dolného lemu a zadného lemu, predĺžených podľa 
potreby.

Bod hlavy
- HLAVNÁ PLACHTA:  Priesečník predného lemu, predĺženého podľa  potreby, a čiary 
vedenej  najvyšším bodom plachty kolmo k prednému lemu.
- KOSATKA: Priesečník predného lemu, predĺženého podľa potreby, a čiary vedenej 
najvyšším bodom plachty, s vylúčením doplnkov, kolmo k prednému lemu
-SPINAKER: Priesečník predného lemu a zadného lemu predĺžených podľa potreby.



Bod predného rohu - Priesečník dolného lemu a predného lemu, predĺžených podľa 
potreby.

OSTATNÉ  MERACIE BODY  PLACHTY

Bod štvrtiny zadného lemu - Bod na zadnom leme rovnako vzdialený od bodu polovice 
zadného lemu a bodu zadného rohu.

Bod polovice zadného lemu - Bod na zadnom leme rovnako vzdialený od bodu hlavy a 
od bodu zadného rohu.

Bod troch štvrtín zadného lemu - Bod na zadnom leme rovnako vzdialený od bodu 
hlavy a od bodu polovice zadného lemu.

Horný bod zadného lemu
Bod na zadnom leme v definovanej vzdialenosti od bodu hlavy



Zadný bod hlavy – HLAVNÁ PLACHTA A KOSATKA : Priesečník zadného lemu, 
predĺženého podľa  potreby, a čiary vedenej  bodom hlavy kolmo k prednému lemu.

Bod štvrtiny predného lemu - Bod na prednom leme rovnako vzdialený od bodu 
polovice predného lemu a bodu predného rohu.

Bod polovice predného lemu - Bod na prednom leme rovnako vzdialený od bodu hlavy 
a od bodu predného rohu.

Bod troch štvrtín predného lemu - Bod na prednom leme rovnako vzdialený od bodu 
hlavy a od bodu polovice predného lemu.



ZÁKLADNÉ  ROZMERY PLACHIET

Dĺžka dolného lemu (E) - Vzdialenosť medzi bodom zadného rohu a bodom predného 
rohu.

Dĺžka zadného lemu - Vzdialenosť medzi bodom hlavy a bodom zadného rohu.

Dĺžka predného lemu 

(a) HLAVNÁ  PLACHTA  (P) - Vzdialenosť medzi bodom hlavy a bodom predného 
rohu.

(b) KOSATKA  (Tmax) - Vzdialenosť medzi bodom hlavy a bodom predného rohu.

Šířka v polovici 

(a) HLAVNÁ  PLACHTA  (MGM): Najkratšia vzdialenosť medzi bodom polovice 
zadného lemu a predným lemom.

(b) KOSATKA  (JHW): Najkratšia vzdialenosť medzi bodom polovice zadného lemu a 
predným lemom.

(c) SPINAKER (SMG)  : Vzdialenosť medzi bodom polovice predného lemu a bodom 
polovice zadného lemu.

Šírka v troch štvrtinách

(a) HLAVNÁ  PLACHTA  (MGU)   : Najkratšia vzdialenosť medzi bodom troch štvrtín 
zadného lemu a predným lemom.

(b) KOSATKA  (JTQW)   : Najkratšia vzdialenosť medzi bodom troch štvrtín zadného
lemu a predným lemom.
Šírka hlavy (šírka vrcholu)

(a) HLAVNÁ PLACHTA (HB):  Vzdialenosť medzi bodom hlavy a zadným bodom 
hlavy.



(b) KOSATKA (JHB):  Vzdialenosť medzi bodom hlavy a zadným bodom hlavy.



Celková plocha plachiet, S

S = SSA + FA2_eng + [(SA - (SSA + FA2_eng)) / 2]

S sa používa iba na výpočet SV  – indikátor stability pre rozdelenie lodí  na Racer a Cruiser

Ak je SV menšie ako70 – loď je Cruiser

Ak je SV rovné a viac ako 70 – loď je Racer
Vypočítaný Indikátor stability sa zaokrúhľuje matematicky na celé číslo

J vzdialenosť predného stehu od sťažňa. Meria sa medzi kolmicou od uchytenia predného 
stehu a sťažňa 

J nesmie byť menšie ako 0,20 * LOA.

FSP – dvojnásobok hrúbky rolfoku, alebu dvojnásobok hrúbky stehu



Tmax – dĺžka predného stehu – merané podľa obrázka na kosatke

Tmax - nesmie byť menšie ako  0,75 * ISP.

Výpočet plochy kosatky

     FA1 = 0,5 * Tmax * ((0,25 * LP) + (1,5 * JHW) + FSP)
    FA1 je plocha kosatky

    FA2 = 0,25 * Tmax * (J + (0,25 * LP) + (1,5 * JHW) + (2 * FSP))
    FA2 menej ako FA1 a používa sa len pre výpočet S .

    FA3 = 0,5 * Tmax * (J + FSP)
Pri meraní sa musí rozlišovať medzi kosatkou  a spinakrom.



Pravidlá pre výpočet:

LP je najväčšia nameraná šírka  na  kosatke kolmo na predný lem (pozri Obr. 15 a Obr. 16).
LP nesmie byť väčšia ako 0,65 * Tmax.
LP nesmie byť menšie ako 0,90 * J.

JHW je šírka kosatky nameraná v ½  výšky zadného lemu meranej na kosatke kolmo 
na predný lem(viď obr. 16).
JHW nesmie byť menšie ako 0,50 * LP.
JHW nemôže byť väčšie ako 0,60 * LP .

JTQW je šírka kosatky nameraná v ¾  výšky zadného lemu meranej na kosatke kolmo na 
predný lem(viď obr. 16)
JTQW musí byť kontrolované, ale neprenáša do výpočtov.
JTQW nemôže byť väčšie ako 0,40 * LP plachty.

Šírka hlavy kosatky (JHB)  nesmie byť väčšia ako 0,008 * Tmax. (Pozri obrázok. 15). JHB 
musí byť kontrolované, ale neprenáša sa do výpočtov.
Ak je nameraná hodnota väčšia ako je povolené, potom sa Tmax meria v priesečníku 
predného a zadného lemu kosatky



ISP je výška od paluby po výťah spinakra. ISP sa meria od spodného uchytenia spinakra  po 
výťah spinakra (pozri Obr. 20 . Pokiaľ loď nemá výťah spinakra potom sa musí vypočítať ISP 
ako 

ISP= 0,75 * P 

SPL je dĺžka spinakrového pňa upevneného  priečne v horizontálnej polohe, merané od osi 
sťažňa ku špičke spinakrového pňa (obr. 21)



Výpočet plochy  symetrický a asymetrický Spinnaker -  SA

SA = 0,06 * [2 * SLB + ((SFB + SMGB) / 2)] ^ 2
SA plocha spinakra  pre posúdenie stability
SLB treba brať ako najväčšie SL alebo 0,5 * (SLU + SLE) alebo (0,96 * ISP).
SFB treba brať ako najväčší zo ŠF alebo SFA.
SMGB by mala byť prijatá ako najväčšia SMG alebo SMGA.

    SAS = SL * (SF + 4 * SMG)) / 6
    SO = SLA * (SFA + 4 * SMGA)) / 6

    SAS a SA sú plochy symetrického  a asymetrického spinakra , najväčšia veľkosť -  používa 
sa pre symetrické a asymetrické spinakre .
    SLA = 0,5 * (SLU + SLE)
SL je najväčší rozmer, nameraný  pri symetrickom spinakri (pozri Obr. 19).
SF je šírka spodnej časti (dolný lem) spinakra nameraná pri symetrickom spinakri (pozri Obr. 
19).

SMG je šírka v ½  bočných lemov nameraná na symetrickom spinakri (pozri Obr. 19).



SMG nesmie byť menšia ako 0,65 * SF.

Symetrický spinaker musí byť súmerný okolo osi
Spinaker sa meria rozloženom stave. (Pozri Obr. 19 a 19 B)

TPS je vzdialenosť od prednej časti sťažňa po  predný pripojovací bod pre asymetrický 
spinaker vo vysunutom stave  (pozri Obr. 21 B).

SLU je najväčšia dĺžka, pri asymetrickom spinakri (pozri Obr. 19 B).

Spinaker je asymetrický spinaker, ak  je hodnota SLU je väčšia než alebo sa rovná 1,05 
násobku SLE - tj SLU> = 1,05 * SLE (pozri obr 19 B)

.. SLU nesmie byť väčšia ako 1,40 * SLE - tzn. SLU <= 1,40 * SLE.

SLE je druhá najväčšia dĺžka, pri asymetrickom spinakri (pozri Obr. 19 B).

SFA je šírka asymetrického spinakra v dolnej časti (dolný lem) (pozri Obr. 19 B).

SMGA je šírka asymetrického spinakra nameraná v ½ výšky  predného  a zadného lemu
(pozri Obr. 19 B). 

SMGA nesmie byť menšia ako 0,65 * SFA.

HF má nasledujúci význam:
popruhy balastu – (bez  0  ano 1)  - od roku 2012 nevstupuje do výpočtu

MF má nasledujúci význam:

    Sťažeň z hliníka, ocele a dreva, nevyžaduje žiadne opravy výpočtu
    Sťažne z kompozitných materiálov,  z plastov vystužených uhlíkovými vláknami, treba 
zohľadniť pri výpočtoch vzhľadom na nižšie hmotnosti. (karbón 1  ináč  0 )

Použitie uhlíkových vlákien vo výložníkoch či spinakrových pňoch nebude mať za následok 
korekciu výpočtu.

RF má nasledujúci význam:

    Takeláž (bandáže alebo stehy) z ocele nevyžadujú žiadne opravy výpočtu
    Takeláž (bandáže alebo stehy) z uhlíkových vlákien a akékoľvek ďalšie typy materiálov , 
vyžadujú     korekciu výpočtu vzhľadom na nižšie hmotnosti. (oceľ 0  ináč  1)

II. Rozmery lode

LOA  - celková dĺžka 
Je to celková dĺžka trupu, vrátane bulby, ale s vylúčením všetkých kovaní, kormidla, tvoriace  
základné príslušenstvo, predné zábradlie či čeľeňový nadstavec. Viď obr. 5
K meraniu je potrebné pásmo a 2 olovnice.



Ak  má trup pri prove alebo korme body vyčnievajúce dopredu alebo dozadu oproti 
normálnemu tvaru menovitej dĺžky (LOA) ,  postupujeme podľa  (viď obr. 7A a 7B).

Kormidlo musí byť vylúčené z meranej dĺžky. 

OF – Dĺžka predného previsu
OA – Dĺžka zadného previsu

Merané od olovnice, ktorá visí na vonkajšom konci LOA, respektíve prednej a zadnej časti
trupu strednej roviny (bočnej úrovni). OF a OA merané vo výške 0,03 * (B + G) nad úroveň  
vodorysky (pozri Obr. 5 a obr 6) ..

Plávajúce pravítko sa používa pri meraní dĺžky presahu. Meria sa  pomocou zvislej tyče
upevnenej na plaváku. Výšku tyče je potrebné nastaviť v správnej výške, tzn. 0,03 * (B + G). 
Pravítko sa posunie  tak, aby sa horná hrana zvislej tyče  dotkla trupu v jeho zvislej strednej
rovine a meriame presah po olovnicu zavesenú na prednej  či zadnej časti trupu (viď obr 6) ..



STF – Výška predného previsu  - meria sa skutočná výška od vodorysky
AF – Výška zadného previsu - meria sa skutočná výška od vodorysky

Bmax – maximálna šírka
Sbmax – vzdialenosť meraná od miesta Bmax po provu lode
B – šírka na vodoryske (môže byť aj Bhvr)
UDFSB  - previs ľavého boku na vodoryske
UDFBB  - previs pravého boku na vodoryske

pričom                B = Bmax - UDFSB – UDFBB

a G = Gmax - FBSB – FBBB
          



UDHBmax je šírka krídla na palube v bode Bmax  , viď obr 9A a 9B
UDHmax je maximálna šírka krídla na palube 

Gmax je obvod trupu v najširšom mieste meraný cez kýl bez krídiel trupu, ale s krídlami 
kýlu. Meria sa pomocou pásma so  záťažou. 
Sgmax je vzdialenosť meraná od bodu v ktorom sa meria Gmax po provu lode

D  je celková hmotnosť lode

K je celková hmotnosť balastu vrátane kýlu a ostatnej  vnútornej záťaže. 
Všetok materiál, použitý ako balast okrem kýlu  alebo iná  vnútorná záťaž musí mať hustotu 
nie je väčšiu
ako, (11.35 t / m³).
Všetok materiál, použitý ako "Mŕtve drevo", ktorý má hustotu vyššiu ako 1,6 t / m³, sa počíta 
ako hmotnosť balastu.
Akákoľvek časť vybavenia abnormálnej veľkosti  alebo hmotnosti vzhľadom na veľkosti 
lode, ktorá sa nachádza v interiéri lode a pod čiarou ponoru , sa počíta ako hmotnosť balastu  
(napr. kotvy, podlahy drevo, batérie, voda v nádržiach a hmotnosť motora) .
V prípade že nie je možné určiť presnú  hmotnosť balastu počíta sa Kcor=D/3. Rovnaká 
hodnota sa použije aj v prípade že K < D/3  použije sa pre výpočet Kcor=D/3
KC je súčiniteľ dĺžky kýlu meraný vo vzdialenostiach 1/3 dĺžky kýlu z oboch strán kýlu od 
spodnej strany  podľa obrázka .V prípade že KC nevieme zmerať použije sa KC=0,08*L



KF je súčiniteľ tvaru kýlu

Vypracovala pracovná skupina :

Miroslav Mokáň –predseda ALT KJP
Igor Lehota – správca databázy ALT KJP
Ján Hlavsa – hlavný merač lodnej triedy KJP
Peter Repáň - národný merač SZJ
Ľuboš Kurej - národný merač SZJ

Námestovo 15.5. 2014




